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Beschrefbung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein aufklappba- 
res Verdeck fur einen Personenwagen gema/3 dem 
Oberbegriff des Anspruches 1 . 

Bn aufkiappbares Verdeck dieser Art ist aus 
der US- A-2/1 91/269 vorbekannt. Hierbei besitzt das 
starre Klappdach vordere Dreh-Gleitlager, die mit 
vorderen FGhrungsschienen zusammenarbeiten, 
und hintere FGhrungseinrichtungen, die aus einer 
Zahnstange auf der Innenseite des Klappdaches, 
aus einem motorisch angetriebenen Zahnritzel und 
aus einer Gegenrolle gebildet sind, die auf der 
Auflenseite des starren Klappdaches abrollt und 
dieses mit seiner inneren zahnstange gegen das 
Antriebsritzel drtickt. Angetrieben durch das moto- 
risch betriebene Antriebsritzel kann das Klappdach 
zunachst urn die Dreh-Gleitlager geschwenkt und 
anschlie/tend entlang der vorderen FGhrungsschie- 
nen in das Innere des Personenwagens eingefah- 
ren werden, wobei es eine Lage hinter der Sitzbank 
bzw. teilweise unter der Sitzbank einnimmt. Nach- 
teilig hierbei ist, da/3 die hinteren Fuhrungseinrich- 
tungen aus zahnstange, Ritzel und FUhrungsrolle 
einen erheblichen Raumaufwand benotigen, keine 
prazise FGhrung der Schwenk- und Einfahrbewe- 
gung des Klappdaches ermSglichen und ferner fCir 
heutige Personenwagen-Konstruktionen unzulassig 
sind, da eine zahnstange auf der innenseite eines 
starren Klappdaches gegen die Sicherheitsvor- 
schriften bei Personenwagen verstoflt. 

Es ist ferner aus der DE-B-10 63 911 bekannt, 
ein komplettes Klappdach abzuheben und Gber 
eine GestangefGhrung etwas schrag nach hinten im 
Kofferraum zu verstauen. Die Bewegung des 
Klappdaches erfolgt dabei im wesentlichen parallel, 
d.h. das komplette Klappdach liegt in ahnlicher 
Stellung im Kofferraum, wie es auf das Dach aufge- 
setzt ist, ohne da/3 eine Drehung Oder Klappung 
des Daches durchgefUhrt wird. Nachteilig an dieser 
Ausfuhrung ist, da/3 ein grofler Kofferraum vorhan- 
den sein mu/3, in den das Dach in seiner waage- 
rechten Lage paflt und der bei abgenommenem 
Dach fur einen weiteren Gebrauch nlcht mehr zur 
VerfGgung steht. 

Es ist ferner aus der DE-L-33 17 6o3 ein 
Klappdach fUr Personenwagen bekannt, das aus 
einem im geschlossenen Zustand etwa waagerech- 
ten oberen Dachbereich und aus einem zur RGck- 
seite des Personenwagens hin abfallenden rGcksei- 
tigen Dachbereich mit Seitenteilen besteht. Zwi- 
schen den Seitenwanden und dem Klappdach sind 
Dreh lager angebracht, wobei das Klappdach kom- 
plett unter die FensterbrUstung gedreht werden 
kann. Hierbei ist es moglich, das Klappdach 
schnell und bequem zu offnen sowie relativ raum- 
sparend zu verstauen, ohne da/3 der gesamte Kof- 
ferraum verlorengeht Allerdings ist noch eine 



Heckabdeckung erforderlich, die beim Offnen des 
Klappverdeckes ebenfalls geffffnet werden mu/3, 
urn das Klappdach unterzubringen. 

Der Erfindung liegt von daher die Aufgabe zu- 

5 grunde, das aufklappbare Verdeck fUr Personenwa- 
gen der gattungsgemaBen Art dahingehend weiter- 
zubilden, da/3 das starre Klappdach bei einfacher. 
Handhabung mSglichst raumsparend durch eine re- 
lativ schmale Offnung in der Karosserie verstaubar 

io ist und exakt gefdhrt werden kann, wobei die Bau- 
elemente der hinteren Fuhrungseinrichtungen un- 
gefahrlich fUr die Personenwagen-lnsassen sind. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruches 1. 

r5 Erfindungsgema/J werden als hintere Fuhrungsein- 
richtungen entsprechend den vorderen FGhrungs- 
schienen angeordnete FUhrungsschienen auf den 
Innenseitenwanden des Personen-wagens verwen- 
detDas beim Aufklappen zunachst urn die vorde- 

20 ren Drehlager geschwenkt werdende starre Klapp- 
dach wird hierbei in den hinteren FUhrungsschie- 
nen mittels in diese eingreifender FGhrungsstifte 
gefUhrt, so lange, bis die vorderen Drehlager in 
ihre Gieitposition kommen, in welcher die vorderen 

25 FGhrungsstifte der Seitenteile des Klappdaches in 
den vorderen FGhrungsschienen gefGhrt werden. 
Das starre Klappdach wird nunmehr in etwa senk- 
rechter Lage nach unten in seine geSffnete Lage 
gefuhrt. Die erfindungsgemafle Anordnung der 

30 FUhrungsschienenpaare auf den inneren Seiten- 
wanden des Personenwagens bewirkt hierbei eine 
exakte Fuhrung des Klappdaches bis in seine End- 
lage. Die Fuhrungseinrichtungen des Klappdaches 
sind raumsparend, erm6g lichen eine einfache 

35 Handhabung des Klappdaches und fUhren dieses 
mit einer solchen Prazision, da/3 der fUr das Ein- 
schwenken des Klappdaches in seine geoffnete 
Lage erforderliche Raumbedarf innerhalb der Ka- 
rosserie des Personenwagens sehr gering ist. 

40 Die FGhrungsschienen auf einer jeden Seiten- 
wand des Personenwagens haben einen Abstand, 
der gleich dem Abstand der Dreh-Gleit-Lager Oder 
klelner ist. Durch diesen Abstand der FGhrungs- 
schienen bzw. durch die AbstandsSnderungen ent- 

45 lang den FGhrungsschienen ist eine Bewegungs- 
kurve des in diesen Gber die Dreh-Gleit-Lager ge- 
haltenen Klappdaches bestimmt. Wenn die FGh- 
rungsschienen relativ weit bis zum Abstand der 
Dreh-Gleit-Lager auseinanderiiegen, kommt das 

so Klappdach in eine mehr horizontale Lage, z.B. in 
die Geschlossenstellung. Wenn dagegen der Ab- 
stand entlang der Bewegung skurve sich verengt, 
wird das Klappdach zwangsweise gefUhrt und in 
eine mehr senkrechte Stellung gebracht. Somit 

55 wird erreicht, da/3 das Klappdach auf einer genau 
vorgebbaren Bewegungskurve im Fahrzeug ver- 
senkt werden kann. Entsprechend dieser genauen 
FUhrung kann das Klappdach in einem sehr 



2 




schmalen EnfUhrungsschlitz und einen genau auf 
die Abmessungen des Klappdaches abgestellten 
Stauraum mit geringem Volumen versenkt werden. 

Damit braucht bei entsprechender FDhaing der 
Kofferraum praktisch nicht berUhrt Oder merklich 
verkleinert zu werden. ZweckmSfligerweise wird 
das Klappdach in seiner unteren Endlage etwa 
senkrecht hinter die hinteren Sitze Oder die riick- 
wSrtige Ablage gebracht, was durch die im wesent- 
lichen nach unten verlaufenden FUhrungsschienen 
bei entsprechender AbstandsfOhrung erreichbar ist. 
Beim Offnen des Klappdaches sind keine zusatzli- 
chen Klappen, hinteren Sitzbanke Oder dgl. zu off- 
nen oder zu bewegen. Es ist daher auch eine 
einfache Automatisierung durch einen Motorantrieb 
mdglich. Der schmale EnfUhrschlitz braucht nicht 
abgedeckt zu werden. 

Wegen der durch die Zwangsfuhrung vorgege- 
benen, bestimmten Bewegungskurve des Klappda- 
ches kann ohne weiteres erreicht werden. da/3 sich 
das Klappdach beim Offnen sofort insgesamt von 
alien Dichtungen einschliefllich eines geschlosse- 
nen Fensters abhebt. Dies bedeutet zum einen, 
dafl das Klappdach auch bei geschlossenem Fen- 
ster zu Cffnen ist, und zum anderen, dafl das 
Klappdach beim Schliefien gegen Dichtungen fahrt 
und somit sich seibst sicher abdichtet. 

Durch den speziell gebildeten Abstand der bei- 
den FDhrungsschienen einer Seitenwand des Per- 
sonenwagens wird vorteilhaft zu Anfang der Off- 
nungsbewegung ein Aufklappen des Klappdaches 
und damit ein Abheben von Dichtungen er- 
reicht,wobel das Dach bereits in seiner frDhen Off- 
nungsphase weitgehend in die senkrechte Lage 
gebracht wird. Dabei wird das Klappdach nach 
unten durch den EnfUhrungsschlitz geschoben, 
wodurch auch nur ein relativ schmaler, schachtf5r- 
miger Stauraum erforderiich ist. 

Urn grofle Schwenk- oder Klappbewegungen 
des Klappdaches vorteilhaft, insbesondere zu Be- 
ginn der Offnungsbewegung, durchfuhren zu kon- 
nen, ist das Ende einer der beiden FUhrungsschie- 
nen, ins-besonder das obere Ende, als Drehlager 
ausgebildet. Dies bedeutet, da£ zum Bewegungs- 
beginn das Klappdach urn einen soichen Drehpunkt 
gedreht wird, wobei der andere Lagerpunkt in der 
anderen, urn den Drehpunkt kreisformig verlaufen- 
den FUhrungsschiene gefuhrt ist. Nach einer be- 
stimmten Drehung gleitet dann das im Drehlager 
gehaltende Dreh-Gleit-Element aus diesem heraus, 
wodurch die Gleitbewegung freigegeben wird. Die- 
se Malnahme fordert einen reibungslosen Bewe- 
gungsablauf bei geringem Kraftaufwand. Entspre- 
chend einer grtffleren Schwenkbewegung beim Be- 
ginn der Offnung kann es je nach Gegebenheiten 
am Fahrzeug auch zweckmaflig sein, eine grflflere 
Schwenkbewegung am Schlufl der Offnungsbewe- 
gung durchzufuhren, was ebenfails mit entspre- 



chenden Drehlagern am unteren Ende einer der 
beiden FOhrungschienen erreichbar ist. Ein soicher, 
als Drehlager ausgebildeter Endanschlag am Ende 
einer FUhrungsschiene ergibt zudem eine sichere 

5 Endlagefixierung und Halterung. 

Es ist ein Drehlager nicht unmittelbar an der 
FUhrungsschiene geschaffen, sondern es ist ein 
separator Drehpunkt mit automatischer Gleitfreiga- 
be nach einer bestimmten Drehbewegung vorgese- 

10 hen. Beispielsweise kann ein sotcher Drehpunkt an 
der unteren, vorderen Stelle der Seitenteile des 
Klappdaches iiegen. Damit eine Drehbewegung 
moglich wird, sind in einem bestimmten Bereich 
die FDhrungsschienen urn diesen Drehpunkt kon- 

75 zentrlsch ausgebildet Auch hier wird eine teste 
Endlagefixierung mit der vorteilhaften Drehbewe- 
gung in der ersten Offnungsphase erreicht. 

Je nach Gegebenheiten am Fahrzeug kann die 
Bewegungskurve ftir das Klappdach unterschiedlich 

20 gefUhrt werden. Urn nicht nur in den Endlagen 
dazu gro/iere Schwenkungen durchfUhren zu mUs- 
sen, sind gemafi Anspruch 3 Haltepunkte an den 
FDhrungsschienen vongesehen, um die das Klapp- 
dach bei gleichzeitiger ZwangsfUhrung durch die 

25 andere FDhrungsschiene geschwenkt wird, wobei 
nach einer bestimmten Drehbewegung um einen 
soichen Haltepunkt die Gleitbewegung wieder frei- 
gegeben wird. Diese Haltepunkte brauchen nicht 
unmittelbar an der FUhrungsschiene geschaffen zu 

30 werden, sondern kQnnen auch durch weiter ablie- 
gende Anschlage verwirkiicht sein. 

Die AnsprUche 4 und 5 geben an, wie die 
Haltepunkte mit automatischer Freigabe der Gleit- 
bewegung nach einer bestimmten Drehbewegung 

35 des Klappdaches zweckmafiig ausgefUhrt sein kon- 
nen. Die AusfUhrungsbeispiete sind funktionsfahig 
sowie elnfach und kostengDnstig zu realisieren. 

FUr eine gute Endlagefixierung in der Offenstel- 
lung und um das Klappdach im eingefahrenen Zu- 

40 stand aus dem Bereich des EinfUhrschlitzes noch 
etwas wegzuklappen, ist es zweckmaflig, eine der 
FUhrungsschienen in eine horizontaie Lage abzu- 
knicken, wodurch eine entsprechende Bewegung 
erzielt wird. 

45 Gemafl Anspruch 6 ist zum Offnen des Klapp- 
daches nur ein schmaler Quenschlitz als EinfUhr- 
schlitz an der Karosserie vorgesehen, der in seiner 
Breite nur etwa der Starke des Dachaufbaues ent- 
spricht 

so Es versteht sich, dafi die FUhrungsschienen- 
Anordnungen zu beiden Seiten des Fahrzeugs 
symmetrisch sind. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in 
den Zeichnungen dargestellten AusfUhrungsbei- 
55 spieies eines aufklappbaren Verdeckes fUr einen 
Personenwagen nSher eriautert. 
Es zeigen 
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Fig. 1 eine Schemazeichnung eines Perso- 
nenkraftwagens mit Klappdach mit den 
einzelnen Bewegungsphasen belm Off- 
nen, 

Fig. 2 eine vergr6/3erte Ansicht der Lagerstel- 

len am ruckseitigen Dachbereich, 
Rg. 3 die schematische Darstellung eines 

Drehpunkts mit automatischer Freigabe 
der Drehbewegung. 

In Rg. 1 ist ein Personenkraftwagen 1 mit 
einem einheitlichen, festen und stabilen Klappdach 
2 dargesteilt, das aus einem ersten waagrechten, 
oberen Dachbereich 3 und einem zur RUckseite 
des Pkw hin abfallenden, ruckseitigen zweiten 
Dachbereich 4 besteht Der Dachbereich 4 ist seit- 
lich mit Seitenteilen 5 nach vome gezogen. 

Rg. 1 ist schematisch dargesteilt, bzw. als 
Ungsschnitt durch das Fahrzeug bei abmontierter 
Innenverkleidung zu betrachten, so da/3 die Lage- 
rung des Klappdachs 2 zu erkennen ist. Dazu sind 
an der Unterseite der Seitenteile 5 des Klappdachs 
zwei im Abstand liegende Fortsatze 6 angebracht 
an denen Dreh-Gleit-Lager-Elemente 7, 8, bei- 
spielsweise in Form von querstehenden Stiften 9, 
10 (siehe Rg. 2), befestigt sind. 

Die Dreh-Gleit-Lager-Bemente 7, 8 sind in 
zwei nebenelnander im Abstand an den SeitenwMn- 
den des Pkw (an jeder Seite des Pkw) angebrach- 
ten FUhrungsschienen 11, 12 gehalten und gefGhrt. 
Die in Fahrtrichtung liegende FGhrungsschiene 11 
verlauft von etwas unterhalb der BrGstung nach 
unten und etwas schrag nach vorne. Die zweite, 
nach hinten liegende FGhrungsschiene 12 verlSuft 
etwa parallel, wobei sich der Abstand nach unten 
hin etwas verringert, ist ISnger als die FGhrungs- 
schiene 11 und biegt am unteren Ende 13 nach 
vorne etwa waag recht urn. 

Schematisch ist eine Wand 14 als Abschlu/3- 
wand zu einem rGckwartigem Kofferraum oder Mo- 
torraum eingezeichnet und eine RDckwand 1 5 einer 
(der Obersichtlichkeit wegen nicht naher dargestell- 
ten) ruckwartigen Sitzbank oder Ablage. Die beiden 
Wande 14, 15 bestimmen den schmalen, schacht- 
formigen Stauraum 16, in den das Klappdach 2 
eingefahren wird. Die Seitenteile 5 des Klappdachs 
2 umgreifen dabei die RDckwand 15 bzw. die hinte- 
re Sitzbank oder eine Ablage. 

Mit dem Bezugszeichen 17 ist die Breite des 
am Fahrzeug quer verlaufenden BnfGhrschlitzes 
gekennzeichnet. 

Am Fensterrahmen 18 ist eine Regenrinne 19 
mit umlaufender Dichtung angebracht, an die von 
oben her der erste waagrechte Dachbereich 3 dich- 
tend angepreflt ist. Entsprechend ist am zweiten, 
ruckseitigen Dachbereich 4 eine Regenrinne 20 mit 
umlaufender Dichtung angebracht, die von unten 
her an das karosserieseitige Blechteil 21 dichtend 
angepreflt ist In Fig. 1 ist das Klappdach 2 in 
seiner geschlossenen Stellung und seiner Offen- 



stellung mit durchgezogenen Linien dargesteilt, 
wahrend die Zwlschenstellungen beim 6ffnen zur 
Verfolgung der Bewegungskurve bzw. der HUilkur- 
ven strichliert gezeichnet sind. Beim Offnen wird 

5 der oberste Punkt an der FGhrungsschiene 11 zu 
Anfang als Drehpunkt festgehalten (die Maflnahmen 
dazu werden anhand der Rg. 2 oder 3 weiter unten 
erISutert). Es wird daher das Dreh-Gleit-Lager-Ele- 
ment 7 in der ersten Bewegungsphase in der FGh- 

io rungsschiene 12 auf einem Kreisbogen nach unten 
gefGhrt, wodurch das Klappdach 2 mit dem Dach- 
bereich 3 nach oben und dem Dachbereich 4 nach 
unten schwenkt Dadurch wird erreicht, da/3 der 
Dachbereich 3 sofort von der Regenrinne 19 bzw. 

75 ihrer Dichtung abhebt Weiter hebt sich die zweite 
Regenrinne 20 sofort vom Blechteil 21 ab. Zudem 
ist zu erkennen, da/3 sich das Klappdach 2 sofort 
vom Scheibenrand einer geschlossenen Scheibe 
abhebt und diese wahrend des ganzen Bewe- 

20 gungsvorgangs nicht mehr beruhrt, so da/3 das 
Klappdach 2 auch bei geschlossener Scheibe zu 
Sffnen ist Dies ist mit den Pfellen 22, 23 und die 
Abhebbewegung vom Blechteil 21 mit dem Pfeil 24 
angedeutet 

25 Durch die anfangliche Drehbewegung wird das 
Klappdach 2 bereits weitgehend in eine senkrech- 
tere Richtung gebracht Nachdem diese Lage 
durch Schwenken erreicht ist, wird an der FGh- 
rungsschiene 11 automatisch die Gleitbewegung 

30 nach unten freigegeben, so da/3 das Dach nach 
unten in den Stauraum 16 zwischen die WSnde 14, 
15 durch den BnfGhrschlitz 17 bewegt werden 
kann. Die Stellung bzw. Bewegungskurve des 
Klappdachs 2 ist dabei durch den Abstand der 

35 Fuhrungsschienen 11, 12 bestimmt, wodurch eine 
ZwangsfGhrung erfolgt Durch das abknickende, un- 
tere Ende 13 der FGhrungsschiene 12 wird das 
Klappdach 2 im letzten Bewegungsablauf nochmais 
nach hinten zur Wand 14 gekippt wodurch zusMtz- 

40 lich eine gute Endlagefixierung erzielt wird. Der 
gleiche Effekt kBnnte auch dadurch erreicht wer- 
den, da/3 die FGhrungsschiene 1 1 am unteren Ende 
nach hinten waagrecht abknickt 

Die Schlieflbewegung erfolgt in umgekehrter 

45 Richtung, wobei in der letzten Schlieflphase, wenn 
eine Drehung des Klappdachs 2 urn das obere 
Schienenende der FGhrungsschiene 11 erfolgt, 
durch den dabei nach vorne wandernden Schwer- 
punkt des Klappdachs 2 unterstOtzt wird. 

so In Rg. 2 ist der hintere, untere Teil des Klapp- 
dachs 2 mit den Fortsatzen 6 schematisch, vergro- 
/Jert dargesteilt Insbesondere ist eine Ausfuhrung 
eines Drehpunkts am linken Fortsatz 6 mit automa- 
tischer Freigabe gezeigt Die Dreh-Gleit-Lager-Ele- 

55 mente 7, 8, sind durch Stifte 9, 10 realisiert, die an 
den Fortsatzen 6 befestigt sind und in die Fuh- 
rungsschienen 11, 12 eingreifen. 

Am linken Fortsatz 6 ist weiter ein Kreisbogen- 
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stOck 25 angeordnet, das gegenliber einem karos- 
serieseitig festen, zweiten Kreisbogenstiick 26 ver- 
drehbar ist Das dachseitige und/oder karosserie- 
seitige BogenstUck 25, 26 kann mit Einlaufschra- 
gen 27 versehen sein. 5 

Die Anordnung gemSfl Rg. 2 hat folgende 
Funktion: In der ersten Phase der Dachoffnung 
gleitet das KreisbogenstUck 25 auf dem Kreisbo- 
genstiick 26, wobei der rechte Teil des Daches 2 
nach unten entlang der FOhrungsschiene 12 ge- 10 
dreht wird; der linke Teil des Daches, insbesondere 
der Stift 9, bleiben vorerst ortsfest Nach einer 
best'mrnten Drehbewegung ist das Kreisbogen- 
stUck 25 aus dem Bereich des Kreisbogenstuckes 
26 gedreht, wodurch die Gleitbewegung fiir den rs 
Stift 9 entlang der FOhrungsschiene 11 freigegeben 
wird und das Klappdach 2 nach unten gesenkt 
werden kann. Ahnlich konnen weitere Haltepunkte 
entlang den Schienen 11.12 geschaffen sein. 

Mit Fig. 3 ist eine weitere AusfOhrungsform 20 
eines endseitigen Drehpunkts mit automatischer 
Freigabe gezeigt der auch beispielsweise an der 
Stelle 28 (Fig. 1) liegen kann. Dabei ist elne etwa 
zylindrische, jedoch einseitig offene, Lagerbuchse 
29 geschaffen, in der sich beispielsweise der Stift 9 25 
oder ein zusatzlicher Stift solange dreht, bis er 
durch die ZwangsfOhrung der FOhrungsschienen 
aus dem Bereich der einseitig offenen Buchse 29 
herausgezogen wird. Vorteilhaft ist auch hier eine 
nach unten verlaufende Bnlaufschrage 30 gebildet 30 

Zusammenfassend wird festgestellt, dafl mit 
der Erfindung ein aufklappbares Kiappverdeck ge- 
schaffen wird, das einfach geoffnet werden kann 
und einen nur geringen Stauraum und EnfGhr- 
schlitz in der Karosserie benotigt 35 



Anspruche 

40 

1. Aufklappbares Verdeck fUr einen Personenwa- 
gen, aus einem starren Ktappdach mit einem 
im geschlossenen Zustand etwa waagerechten 
oberen Dachbereich und mit einem zur ROck- 
seite des Personenwagens hin abfallenden 45 
ruckseitigen. mit Seitenteilen versehenen 
Dachbereich aus zwei zwischen den vorderen 
Bereichen der Seitenteile des Klappdaches 
und des Seitenwinden des Personenwagens 
angeordneten vorderen Dreh-Gleit-Lagem, de- 50 
ren Fuhrungsstifte nach einer Schwenkbewe- 
gung des Klappdaches an vorderen FOhrungs- 
schienen verschiebbar sind, die mit den Sei- 
tenwanden des Personenwagens verbunden 
sind, und aus zwei an den hinteren Bereichen 55 
der Seitenteile des Klappdaches und den Sei- 
tenwanden des Personenwagens angeordneten 
weiteren FUhrungseinrichtungen fOr das Klapp- 



dach wobei sich beim Offnen des Klappdaches 
eine Bewegungskurve ergibt, bei der zu An- 
fang der Offnungsbewegung das Dach urn die 
vorderen Dreh-GIeit-Lager geschwenkt und im 
weiteren Verlauf der Bewegung mittels der vor- 
deren FOhrungsschienen und der hinteren Fuh- 
rungseinrichtungen in einer weitgehend senk- 
rechten Lage nach unten in seine Endlage 
gefOhrt wird, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die am hinteren Bereich der Seitenteile <5) des 
Klappdaches (2) angeordneten Fuhrungsein- 
richtungen aus an den Seitenwanden des Per- 
sonenwagens (1) angebrachten FOhrungsschie- 
nen (12) und aus an den hinteren Bereichen 
der Seitenteile (5) angeordneten und in die 
FOhrungsschienen (12) eingreifenden FOh- 
rungsstiften (10) gebildet sind, dafl die beiden 
an beiden Seitenwanden des Personenwagens 

(1) symmetrisch angeordneten. im wesentli- 
chen von oben nach unten verlaufenden FOh- 
rungsschienen (11,12) einen Abstand vonein- 
ander haben, der gleich dem Abstand der 
Dreh-GIeit-Lager (7,8) von den FOhrungsstiften 
(9,10) an den Seitenteilen (5) entspricht, wobei 
der FOhrungsschienenabstand bzw. die Ab- 
standskurve eine vorgebbare Bewegungskurve 
des Klappdaches <2) bestimmt, da/3 die beiden 
FOhrungsschienen (11,12) jeder Seitenwand 
des Personenwagens(1)so gegeneinander lie- 
gen, dafl der Abstand nach unten hin geringer 
wird und die FOhrungsschienen (11,12) etwas 
schrag nach vorne und unten gefuhrt sind, und 
da/3 je ein von den FOhrungsschienen (11.12) 
getrennt liegender oberer Drehpunkt (28) zwi- 
schen den Seitenteilen (5) des Klappdaches 

(2) und den Seitenwanden des Personenwa- 
gens (1) vorgesehen ist, urn den die FOhrungs- 
schienen (11.12) fOr die erste Bewegungspha- 
se konzentrisch liegen, wobei die vorderen 
Dreh-GIeit-Lager (7,8) die Gleitbewegung der 
Seitenteile (5) des Klappdaches (2) nach einer 
bestimmten Drehbewegung freigeben. 

2. Aufklappbares Verdeck nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi wenigstens eine 
der FOhrungsschienen (11,12) im untersten Be- 
reich (13) in eine horizontale Lage abknickt 

a Aufklappbares Verdeck nach Anspruch 1 Oder 
2, dadurch gekennzeichnet da/J entlang der 
FOhrungsschienen (11,12) wenigstens ein Hal- 
tepunkt bzw. Anschlag fOr die Gleitbewegung 
vorgesehen ist, urn den die zweite FOhrungs- 
schiene (11.12) einen Kreisbogenabschn'rtt bil- 
det, wobei der Haltepunkt nach einer bestimm- 
ten, urn diesen vollfOhrten Drehbewegung die 
Gleitbewegung wieder freigibt 
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4. Aufklappbares Verdeck nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die die Gleitbewegung in die vorderen FQh- 
rungsschienen (11) automatisch nach einer be- 
stimmten Drehung freigebenden vorderen 
Dreh- Gleit-Lager (7,8) an den vorderen Fuh- 
rungsschienen (11) durch jeweils zwei gegen- 
einander verdrehbare KreisbogenstUcke 
(25,26) gebildet sind. 

5. Aufklappbares Verdeck nach einem der An- 
sprUche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die die Gleitbewegung in die vorderen Fuh- 
rungsschienen (11) automatisch nach einer be- 
stimmten Drehung freigebenden vorderen 
Dreh-Gleit-Lager (7,8) an den FUhrungsschie- 
nen (11) durch seitlich offene Lagerbuchsen 
(29) Oder Unstetigkeitsstellen im Kurvenverlauf 
der FUhrungsschienen (11) gebildet sind. 

6. Aufklappbares Verdeck nach einem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl 
zum Einfahren des Klappdaches (2) ein 
schmaler Querschlitz (17) an der Karosserie 
vorgesehen ist. 



Claims 

1- A collapsible hood for vehicles, comprising a 
rigid folding roof with an upper hood section 
being approximately horizontal in closed con- 
dition, and with a rear hood section being 
provided with lateral sections and declining 
towards the rear of the vehicle, two front 
pivot/sliding bearings arranged between the 
front sections of the lateral sections of the 
collapsible hood and the side walls, the guide 
pins of said pivot/sliding bearings being dis- 
placeable after a pivotal movement of the col- 
lapsible hood at front guide rails being con- 
nected with the side walls of the vehicle, and 
two further guide devices for the collapsible 
hood arranged at the rear sections of the side 
walls of the collapsible hood and the side walls 
of the vehicle, a movement path resulting when 
opening the collapsible hood, wherein at the 
beginning of the opening movement, the hood 
is pivoted about the front pivot/sliding bearings, 
and in the further course of movement, is 
guided by means of the front guide rails and 
the rear guiding devices in a substantially verti- 
cal position towards bottom into its end posi- 
tion, 

characterised by that the guide devices 
disposed at the rear sections of the side sec- 
tions (5) of the collapsible hood (2) are formed 
by guide rails (12) arranged at the side walls of 



the vehicle (1) and by guide pins (10) arranged 
at the rear sections of the side sections (12) 
and engaging into the guide rails (12), 

that the two guide rails (11, 12) being 

s arranged symmetrically at the two side walls of 

the vehicle (1) and extending substantially from 
top to bottom are spaced from each other, said 
distance corresponding to the distance of the 
pivot/sliding bearings (7, 8) from the guide pins 

io (9, 10) at the side sections (5), the distance of 
the guide rails or the distance curve, resp., 
determining a given movement path of the 
collapsible hood (2), 

that the two guide rails (11, 12) of each 

15 side wall of the vehicle (1) are oriented relative 
to each other so that the distance is slightly 
reduced towards bottom, and that the guide 
rails (11, 12) are guided slightly obliquely to- 
wards front and towards bottom, 

20 and that one upper point of rotation (28) 

each arranged separate from the guide rails 
(11, 12) is provided between the side sections 
(5) of the collapsible hood (2) and the side 
walls of the vehicle (1), about which the guide 

25 rails (11, 12) for the first movement stage are 
concentrical, the front pivot/sliding bearings (7, 
8) releasing the sliding movement of the side 
sections (5) of the collapsible hood (2) after a 
certain amount of rotational movement. 

30 

2. A collapsible hood according to claim 1 , 

characterised by that at least one of the 
guide rails (11, 12) Is bent-off in the lowermost 
section (13) into a horizontal position. 

36 

3. A collapsible hood according to claim 1 or 2, 

characterised by that along the guide rails 
(11, 12) is provided at least one stop point or 
end stop, resp., for the sliding movement, 
40 about which the second guide rail (11, 12) 
performs a circular arc section, the stop point 
releasing the sliding movement after a certain 
rotational movement effected thereabout 

45 4. A collapsible hood according to one of claims 
1 to 3, 

characterised by that the front pivot/sliding 
bearings (7, 8) at the front guide rails (1 1 ), said 
pivot/ sliding bearings releasing the sliding 
50 movement into the front guide rails (11) auto- 
matically after a certain amount of rotation, are 
formed by two circular arc sections (25, 26) 
rotatable with respect to each other. 

55 5. A collapsible hood according to one of claims 
1 to 4, 

characterised by that the front pivot/sliding 
bearings (7, 8) at the front guide rails (11), said 
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pivot/ sliding bearings releasing the sliding 
movement into the front guide rails (11) auto- 
matically after a certain amount of rotation, are 
formed by laterally open bearing bushings (29) 
or discontinuity points in the curve shape of 
the guide rails (11). 

6. A collapsible hood according to one of claims 
1 to 5, 

characterised by that for driving the col- 
lapsible hood (2) in, a narrow introduction slot 
(17) is provided at the car body. 



Revendfcations 

1. Toit ouvrant pour vehicules automobiles, com- 
prenant un toit pliant rigide avec une partfe du 
toit environ horizontal en etat fernrte et avec 
une partie arrfere pourvue de parties laterales 
et inclinee vers rarri&re du vehicule, deux pa- 
liers de pivotement/glissement avant disposes 
entre les zones avant des parties laterales du 
toit ouvrant et des parois laterales du vehicule, 
les chevitles de guidages desdits paliers de 
pivotement/glissement etant deplagables a des 
rails de guidage avant apres un mouvement de 
pivotement du toit ouvrant, iesdits rails etant 
connectes avec les parois laterales du vehi- 
cule, et deux autres dispositifs de guidage 
pour le toit ouvrant disposes aux zones arriere 
des parties laterales du toit ouvrant et aux 
parois laterales du vehicule, lors de Pouverture 
du toit ouvrant une courbe de mouvement re- 
sultant, dans iaquelle au commencement du 
mouvement d'ouverture le toit est pivote autour 
des paliers de pivotement/glissement avant, et 
dans la course suivante du mouvement, est 
guide en une position essentiellement verticale 
vers le bas dans sa position finale au moyen 
des rails de guidage avant et des dispositifs de 
guidage arri&re, 
caracterise en ce 

que les dispositifs de guidage disposes k la 
zone arriere des parties laterales (5) du toit 
ouvrant (2) sont formes de rails de guidage 
(12) disposes aux parois laterales du vehicule 
et de chevilles de guidage (10) disposes aux 
zones arriere des parties laterales (5) et s'en- 
grenant dans les rails de guidage (12), 
que les deux rails de guidage (11, 12) dispo- 
ses symmdtriquement aux deux parois latera- 
les du vehicule (1) et s'£tendant essentielle- 
ment d'en haut vers le bas ont une distance, 
qui correspond k la distance des paliers de 
pivotement/glissement (7 f 8) des chevilles de 
guidage (9, 10) aux parties laterales (5), la dis- 
tance des rails de guidage ou la courbe de 



distance d^finissant une courbe de mouvement 
donn£e du toit ouvrant, 

que les deux rails de guidage (11, 12) de 
chaque paroi laterale du vehicule (1) sont sl- 

5 tu£s Pun par rapport k Pautre de telle sorte, 

que la distance se r£duit vers le bas et les 
rails de guidage (11, 12) sont guides un peu 
obliquement vers le front et bas. et 
qu'un point superieur de rotation (28) chacun 

io etant s£par£ des rails de guidage (11, 12) est 
prevu entre les parties laterales (5) du toit 
ouvrant (2) et les parois laterales du vehicule 
(1), autour duquel sont siUtes concentrique- 
ment les rails de guidage (11, 12) pour la 

js premiere etape de mouvement, les paliers de 
pivotement/glissement avant (7, 8) relachant le 
mouvement de glissement des parties laterales 
(5) du toit ouvrant (2) aprfcs un certain mouve- 
ment de rotation. 

20 

2. Toit ouvrant selon la revendlcation 1 , 
caracterise en ce qu'au moins une des rails de 
guidage (11, 12) est plie dans sa zone la plus 
basse (13) en une position horizontaie. 

25 

3. Toit ouvrant selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce qu'au moins un point d'arret 
ou de butee pour le mouvement de glissement 
est prevu le long des rails de guidage (11,12), 

30 autour duquel ie deuxi&me rail de guidage (11, 
12) forme un arc, le point d'arret relSchant le 
glissement apres un certain mouvement de 
rotation autour de celui-ci. 

35 4. Toit ouvrant selon une des revendications 1 a 
3, 

caracterise en ce que les paliers de 
pivotement/glissement (7, 8) rel3chant automa- 
tiquement apres un certain mouvement de ro- 
40 tation le mouvement de glissement dans les 

rails de guidage (11) avant sont realises aux 
rails de guidage (11) avant par deux arcs (25, 
26) rotatifs Pun par rapport a Pautre. 

45 5. Toit ouvrant selon une des revendications 1 k 
4, 

caracterise en ce que les paliers de 
pivotement/glissement (7, 8) relachant automa- 
tiquement apr£s un certain mouvement de ro- 

50 tation le mouvement de glissement dans les 
rails de guidage (11) avant sont realises aux 
rails de guidage (11) avant par des coussinets 
cyllndriques (29) ouverts a un cote ou des 
points de discontinuite dans la courbe des rails 

55 de guidage (11). 

6. Toit ouvrant selon une des revendications 1 k 
5. 



7 




13 EP0 261 379 B1 . 14 



caract6ris£ en ce que pour ('introduction du toit 
ouvrant (2), seulement une fente etroite laterale 
est pr^vue a la carrosserie. 

5 
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